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1. 0BJETIVOS

Sao objetivos da elaboracdo do Plano de Mobilidade de Aguai:
expor e definir os marcos conceituais, metodoldgicos e
estratégicos que embasam e fundamentam as proposicdes ao
PLANO DE MOBILIDADE DE AGUA..

Organizar, sistematizar e justificar as proposicdes definidas e
aptas acumprirem o escopo do presente trabalho.

Submeter os produtos resultantes desta etapa ao crivo
técnico das Secretarias da Prefeitura Municipal de Aguai,
visando eventuais correcdes e/ou ajustes de diretrizes e
metas projetadas e de seus niveis de priorizacao.
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2. MARCOS CONCEITUAIS

O estabelecimento dos objetivos acima expostos decorre dos
requisitos do proprio objeto do Plano de Trabalho, porém,
demonstram-se adequados e compativeis com os resultados do
Diagndstico Técnico procedido apds as visitas de campo e de
cuja analise critica resultaram trés vertentes adequadas ao
exercicio propositivo:

AS VERTENTES CONJUNTURAL E ESTRUTURAL

Diz respeito a questdes criticas mais relacionadas as disfuncdes
dos sistemas viario e de transportes e seus subsistemas e sdo
divididas em duas categorias:

*Tratando as deficiéncias que podem ser corrigidas por
medidas tdpicas, de implantacdo gradativa e selecionaveis
segundo os niveis de prioridade que lhes forem conferidos.
S3o os casos das calcadas acessiveis, que, se estiverem
ausentes, dificultam a mobilidade de portadores de
limitacdes fisicas, de idosos, de carrinhos de bebé etc., ou da
falta do transporte publico por 6nibus, que necessita de
atender os requisitos minimos do direito de ir e vir, etc,, ou,
ainda, e, por exemplo, de sinalizacdo inadequada e que
precisa ser corrigida para tornar o trafego mais fluido e
seguro; convenciona-se que propostas aqui enquadraveis
serdo tratadas como AREAS DE INTERVENCOES;

*Qutra vertente abrange conflitos e desarticulacdes viarias
que, pelos componentes estruturais que envolvem e pela sua
complexidade, exigem projetos mais detalhados,

principalmente por impactarem areas de circulacado vital na
cidade, ou, entdo, indicados para propiciarem melhor
integracdo entre bairros, melhor articulacado viaria, visando a
eliminacdo de conflitos ou o abrandamento dos
congestionamentos, principalmente nas areas centrais. Tais
s30 0s casos de correcdo e complementacao de tracados de
ciclovias ou de nova implantacdo desse modo de transporte,
ou, ainda, de correcdo de dispositivos de conexdo viaria, de
regulacdo dos estacionamentos centrais etc. Pelo seu carater
mais complexo, convenciona-se enquadrar as Propostas aqui
inseridas como PROJETOS VIARIOS e PROJETOS DE
TRANSPORTE.

A VERTENTE ESTRATEGICA

O Diagndstico Técnico evidenciou questdes mais complexas e
cujas tratativas extrapolam o dominio da capacidade municipal,
0 gque requerer envolvimentos mais amplos, de setores da Unido,
como a questao ferroviaria.

DAS INTERFAGES COM 0 SISTEMA DE
PLANEJAMENTO E GESTAQ

Ha notaveis implicagcdes da Mobilidade com a estrutura urbana
do Municipio, com a dindmica econdmica e com as tendéncias de
sua expansado e que se traduzem nas taxas expressivas de
migracdo intrarregional e no processo do crescimento da cidade,
de ndo menos claras relacdes com os conflitos e deficiéncias dos
servicos urbanos, principalmente da Mobilidade pela falta de
estruturacao, e contencdo da expansao urbana, evitando-se a
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pulverizacdo de nucleos de padrao urbano.

A exacerbacdo desse processo pode aumentar os custos de
servicos urbanos, na medida que se estende a dispersdo urbanae
amplia-se a centralizacdo das atividades. Esses fatos,
conjugados, aumentam as viagens internas, congestionam a
circulagdo de pessoas e veiculos, retardam fluxos, potencializam
disfuncdes urbanas.

Essas constatacdes justificam nova reflexdo sobre o processo de
producao do espaco, a estrutura urbana correspondente e nova
avaliacdo das suas consequéncias na Mobilidade, particularmente
no Sistema do Transporte e suas pertinéncias (seguranca,
articulacao, integracdo entre bairros), podendo levar a pressdes
sobre dreas ambientalmente protegidas etc.

Nesta linha de raciocinio sobre tais complexidades, é cabivel a
este trabalho propor a discussdo as causas estruturais de todos
os problemas, conflitos, inadequac¢des, demandas e caréncias da
infraestrutura viadria e dos mecanismos da Mobilidade e que
se originam na falta de um planejamento integrado,
consequentemente, de uma politica urbana capaz de organizar
o territério, de evitar ou atenuar os efeitos da especulacdo
imobiliaria, de empregar instrumentos urbanisticos e legais
eficientes e que se respalde na gestdo social, com uma
participacao comunitaria mais efetiva.

A analise critica dos sistemas de infraestrutura viaria e dos
transportes tenta, desta forma, oferecer ao poder publico
subsidios a reformulacdo da politica urbana do Municipio, de seu
instrumento especifico - o Plano Diretor em revisdao -, e de
desenvolver estratégias regionais adequadas ao ordenamento
territorial em zonas limitrofes e definindo um padrdo de gestdo
gue lhes seja compativel, principalmente com efetiva
participacdo da comunidade.

DIRETRIZES E METAS

As proposituras que deverao compor o TERMO PROPOSITIVO,
sejam enquadraveis como AREAS DE INTERVENCOES,
PROJETOS VIARIOS OU PROJETOS ESTRATEGICOS, serdo
categorizadas, para fins de execucdo ou operacionalizacao e,
ainda, de priorizacdo, como DIRETRIZES ou METAS.

Constituirdo diretrizes quando envolvem competéncias
externas as do poder publico de Aguai, requerendo, para sua
execucdo ou viabilizacdo, o concurso do Estado e/ou a
participacdo concorrente de outros o6rgaos (exemplos:
transporte ferroviario, viario sob responsabilidade jurisdicional
da Unido etc.). Também se enquadram como diretrizes as
propostas cujo objetivo é o de reservar as condicdes
adequadas a execucdo do objeto tratado, caso tipico, por
exemplo, de alargamento de via estrutural, ou de fixacdo de
recuos, ou de reserva de area para construcdo de dispositivo
viario. Deverdo atender condig¢des indispensaveis ao objetivo
da intervencao ou do projeto vidrio, mas sem fixacdo de prazo,
dependendo, ainda, de articulacdo com outros niveis de poder
ou com a iniciativa privada, podendo ser gravados com
instrumentos juridicos que assegurem a pretendida reserva de
dominio (Direito de Preempc¢ao, por exemplo).

Constituirdo metas, priorizadas segundo indicadores
socioecondmicos implicados e que referenciem caracteristicas
dos segmentos da populacdo que venham a ser beneficiados
(melhores relagbes beneficio social/custo publico), as
proposicdes que estiverem ao alcance exclusivo da
Administracdo Municipal, devendo ser inscritas nas diretrizes
orcamentarias da LDO e no Plano Plurianual.
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PRIMEIRAS CONCLUSOES

Concluindo, as Propostas de Areas de Intervencdes, de Projetos
Vidrios e de Projetos Estratégicos - sejam enquadraveis como
diretrizes ou metas:
Estardo definidas quanto ao objeto, de forma clara e
concreta, com os dados e caracteristicas suficientes a sua
identificacédo, localizacdo, amplitude etc;
*Deverao ser devidamente fundamentadas, com priorizagcdo
apontada para posterior avaliacao;
*Mencionarao os resultados esperados;
*Terdo os encaminhamentos apontados, e
*Quando for o caso: apontados os subsidios a Politica
Urbana, referentes a estruturacao urbana (especificamente a
expansao urbana), aos mecanismos de controle do
adensamento, da producdo e ocupacdo do espaco e da
gestao participativa.
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3. MARCOS METODOLOGICOS

Trata-se, aqui, de resumir os meios pelos quais os conceitos
expostos serdo absorvidos e expressos em Propostas que
tenham condicdes efetivas de se viabilizarem, no tempo e no
espaco.

Sera imprescindivel, portanto, que se tenha claro dominio sobre
as categorias conceituadas, dos niveis de qualificacdo e de
priorizacdo e de enquadramento legal:

*Quanto as vertentes de abrangéncia das propostas:
CONJUNTURAL/ ESTRUTURAL, ESTRATEGICA e SUBSIDIOS
AO PLANEJAMENTO E GESTAOQ;

*Quanto as categorias de propostas: se AREAS DE
INTERVENCOES (atendendo, normalmente, a vertente
conjuntural), se PROJETOS VIARIOS (atendendo somente a
vertente estrutural), ou se PROJETOS ESTRATEGICOS
(proposicdo de projetos de impactos regionais, geralmente
associadas a parcerias, concessdes, operacdes
consorciadas), etc. ou, ainda, se caracterizadas como
SUBSIDIO AO SISTEMA DE PLANEJAMENTO E GESTAO do
Municipio;

*Quanto ao nivel de enquadramento administrativo-legal: se
DIRETRIZ ou se META; neste ultimo caso, quanto ao nivel de
priorizacdo recomendado: se ALTO (prazo até 2 anos) ou se
MEDIO (prazo até 4 anos). Note-se que nao se define nivel
baixo as prioridades (neste caso, deixam de ser prioridades).

considerar todas as implicacdes danorma legal:

*De cumprimento das fun¢des sociais da cidade. O
transporte e a acessibilidade constituem propriedades do
dominio publico e que devem cumprir suas funcdes.

*De participacdo da comunidade na solucdo dos problemas
que a afetam, portanto, no encaminhamento do Plano de
Mobilidade.

*De preservacao, protecdo e recuperacdo do meio ambiente
natural e cultural.

*De garantia de condi¢cbes técnicas de acesso e
funcionamento adequados aos logradouros publicos e meios
de transportes coletivos aos cidadaos;

*De planejamento, gerenciamento e operacdo dos varios
modos de transportes;

*De qualidade dos servicos;

*De subsidiar a definicdo dos percursos e a frequéncia do
Transporte Coletivo;

Os Marcos Conceituais ja expdem essas debilidades,
qguestionam o modelo e a obsolescéncia da configuracao
centralizadora, reconhecem a identidade cultural da cidade e
sdo expressos em marcos de referéncia notaveis. Registra-se
o feitio provinciano do Centro e o paradoxo de uma
mobilidade tipica de cidade média, congestionada e de
conflitos com tendéncias de agravamento, neste caso muito
relacionado a interrupc¢cdo causada pela passagem e manobra

Fu ndcgdo VGnZO|ini Portanto, compete ao Plano de Mobilidade, em suas proposicdes, de trens.
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Para tanto, o Sistema Viario devera viabilizar meios para a
implantacdo da politica de circulacado viaria privilegiando a boa
técnica, a seguranca a circular e a preservacdo da vida,
desenvolvendo programas e acdes continuados de melhorias
vidrias, visibilidade, educativas, fiscalizatoérias, efetivando a
harmonizacdo dos diversos fatores do sistema de transito. Sdo os
objetivos a serem almejados, visando:

I - Buscar o aperfeicoamento técnico com a adocao de novas
tecnologias;

Il - Buscar a implantacdo de programas e acdes de total
integracdo e acessibilidade dos usuarios que possuem
mobilidade reduzida, adaptando e construindo o espaco
viario de maneira abrangente;

Il - Buscar a gestdo democratica através da adocdo de
mecanismos de participagcdo social e efetivagao da
integracdo com a populacdo, através de conselhos de gestao
do sistema viario;

IV - Conduzir a criacdo de lei e reformas da legislacdo
existente, para o aprimoramento da gestdo do sistema viario;

V - Promover a melhoria de acessibilidade entre os eixos
vidrios municipais, tornando-os mais rdpidos, diretos e
seguros, através de novas alcas, pontes, passarelas e demais
intervencdes, privilegiando, além da boa técnica, a boa
estética urbanistica;

VI - Promover estudos necessarios para a criacao do plano
ciclovidrio municipal, incluindo programa educativo

especifico;

VIl - Promover junto as demais areas a obtencdo do plano de

drenagem, de forma a retardar o tempo de escoamento das
microbacias, evitando os pontos de alagamento;

VIl - Promover a padronizacdo e implantacdo de passeios
continuos e uniformes de forma a assegurar seguranca,
visibilidade, conforto aos pedestres, incluindo rebaixamentos
de guias e ou implantacdo de Lombofaixas em todo o
Municipio;

IX - Promover, nas areas rurais, a implantacao de acostamento
nas estradas vicinais de forma a assegurar espaco para o livre
caminhar dos pedestres, assegurando inclusive a construcao
de ciclofaixas ou ciclovias de forma a promover seguranca e
qualidade de circulacao;

X - Implantar, em carater permanente, programas de
educacao e seguranca na mobilidade, nos niveis: escolares,
condutores e publico geral;

Xl - Estabelecer pardmetros através de legislacdo especifica
para os polos geradores de trafego, de forma a mitigar os
efeitos de implantacdo e dotar as operacdes urbanas
necessarias para o real dimensionamento da atratividade no
efeito circulatério da cidade;

XIl - Redefinir a circulacdo na area central, criando novas
areas para a circulacdo de pedestres e areas de convivio,
juntamente com remodelacdes de equipamentos urbanos,
criando uma identidade aprazivel, reduzindo-se o acesso de
automoveis e caminhodes, incentivando estacionamentos
rotativos para veiculos leves para compatibilizar as atividades
de trabalho e lazer;

XIl - Estudar novos padrbes de pavimentos para areas
essencialmente residenciais, que assegurem penetracdo de
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aguas pluviais, mantendo os niveis desejados de atrito e
seguranga;

XIV - Desenvolver programa especifico para a seguranca nas
areas escolares, com padronizacdo de sinalizacdo especifica
em conjunto com o programa de educacao de transito;

XV - Desenvolver programa especifico para a sinalizacdo
turistica, especialmente para o Caminho da Fé;

XVI - Adotar as medidas necessarias para implantacdo de
bancos de dados interativos e que possibilitem a continua
reducao dosindices de acidentes e mortes no transito.
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4. SISTEMA VIARIO

04.01. AREAS DE INTERVENGOES (AD

Tratam-se das acdes prioritarias de acdo imediata, visando as
correcdes pontuais neste Compartimento:

AL.01. REBAIXAMENTO DE GUIAS PARA ACESSIBILIDADE

Refere-se ao tratamento geral no compartimento central. Apesar
das iniciativas de Aguai para dotar a cidade de instrumentos de
acessibilidade principalmente nos locais de grande movimentacao
de pessoas e para 0s acessos aos pProprios municipais, muito ainda
devera ser feito.

Trata-se de META como medida geral para atendimento da NBR
9050, que prevé a forma e elementos voltados a acessibilidade
universal:

Continuidade na circulacdo dos pedestres, evitar escorregamentos
e serem dotados de elementos de seguranca ao caminhar,
iluminacdo nas travessias, além da ja apontada necessidade de
cumprimento do Estatuto da Pessoa com Deficiéncia (Lei Nacional
n213.146, de 6 de julho de 2015).

AL.02. SUBSTITUIGAO DAS PLACAS DE SINALIZAGAO

Refere-se ao tratamento geral que impacta na questdo de
seguranca. Conjuntamente deverdao ser revistos os aspectos

fisicos de geometria viaria, tais como dimensdes, tipos de
pavimento, condicdes dos passeios, e tempos semafdricos
especificos. Desta forma, constitui-se como META.

Al-02 - Substituicdo das placas de sinalizacdo fora de padrdo e/ou sem condicdes
de visibilidade contribuira para diminuicdo do risco de acidentes
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04.02. PROJETOS VIARIOS (PV)

Tratam-se das acdes imediatas e de médio prazo, visando
adequacdes a boa circulacdo e seguranca do trafego, mas ainda
de carater tépico e pontual neste Compartimento:

PV.01. DEVIDO TRATAMENTO AQS PASSEIOS NAS RUAS DA CIDADE

Refere-se ao tratamento geral na cidade, valerd para todos os
locais de grande movimentacdo de pessoas e em particular nas
proximidades de escolas e postos de saude. Trata-se de META,
cujo prazo é médio, mas que deve ser elaborado projeto viario
especifico identificando os pontos, extensao e tipo de passeio a
serem adotados, habilitando-se a buscar recursos em outras
esferas governamentais.

PV-01 - Mesmo no sistema vidrio principal sdo notados problemas de auséncia de
passeios e/ou irregulares, com degraus, estreitos, com interrupcdes e etc.

PV.02. IMPLANTAGAO DE LOMBOFAIXAS

Refere-se a medida de aumento de seguranca viaria, adotando as
travessias de pedestres elevadas em substituicao as pinturas de
faixas de pedestres. Preferencialmente devera ser adotada esta
medida nos pontos de maiores travessias e/ou ainda junto a
equipamentos publicos, como escolas, postos de salde, pracas e
pontos de comércio.

LIMITE DO MEIO-FIO

Pintura
Branca

<
<
<
<

Pintura
Branca

LIMITE DO MEIQ-FIO

N L 1.60m | 150m | 5,00m L 150m ; 1.60m

PV 02 - Possibilita o aumento da seguranca nas travessias de pedestres
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PV.03. ILUMINAGAO DAS TRAVESSIAS

Medida complementar a ser adotada nas principais travessias da
cidade. Preferencialmente devera ser adotada nas proximidades de
adreas escolares, comerciais e onde ocorram atividades de
concentracdo de pedestres, tais como junto as igrejas e/ou locais de
baile, clubes e demais atividades noturnas com pedestres. Também
deverd ser adotada junto as travessias de ciclovias e/ou ciclofaixas.

PV 03 - Medida complementar a ser adotada em toda a cidade conferindo organizacao
e seguranca aos pedestres e ciclistas

PV.04. DIRETRIZES PARA IMPLANTAGAO VIARIA

Trata-se de um conjunto de diretrizes para implantacdo de
duplicacdes, extensdes e/ou novas vias que irdo constituir o
sistema principal de circulacdo em Aguai. Algumas Diretrizes
dependem Unica e exclusivamente do municipio, porém outras
dependerdo de negociagcdo com outros 6rgaos, como o
DER/ARTESP, DNIT (Ferrovia) e/ou Concessionarias (VLI e
Renovias). Porém é vital para dotar a cidade de acessos seguros,

com isto reduzindo o risco de acidentes, ofertando qualidade na
circulacédo, desta forma, preservando vidas.

PV.04-01. DIRETRIZES PARA DUPLICAGAO DA RUA MARIA
SELBER DE FREITAS

Trata-se do primeiro trecho do Anel de Contorno Norte do
Municipio, com aproximadamente 600m, a ser implantado a
medida da urbanizacao das areas adjacentes. Este primeiro trecho
ligaaSP-225 (Ibéria) até a Estrada Vicinal Antdnio Serrate.

JSTRIA DES

PV 04 - O1- Duplicagédo da Rua Maria Selber de Freitas no Diva Saad, medida
obrigatdria quando da urbanizacdo desta area do municipio em toda a cidade,
conferindo organizacdo e seguranca aos pedestres e ciclistas
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PV.04-02. DIRETRIZES PARA DUPLICAGAO DA ESTRADA VICINAL
ANTONIO SERRATE

Trata-se do segundo trecho do Anel de Contorno Norte do
Municipio, com 940 m de extensado, a ser implantado a medida da
urbanizacdo das areas adjacentes. Compreende o trecho entre a
Rua Maria Selber de Freitas e a Rua Paulo Afonso.

PV 04 - 02- Duplicagé&o da Estrada Vicinal Anténio Serrate- Vital articulagdo para o
municipio conferindo organiza¢cdo e seguranca ao eixo norte

PV.04-03. DIRETRIZES PARA DUPLICAGAO DA ESTRADA VICINAL
ANTONIO SERRATE

Trata-se do terceiro trecho do Anel de Contorno Norte do Municipio,
com 620 m de extensao, a ser implantado a medida da urbanizacdo
das areas adjacentes. Compreende o trecho entre a Rua Paulo Alonso
eacontinuidade da Av. Maria Nery Rabelo “Mariquinha”.

municipio conferindo, organizacdo e seguran¢a ao eixo norte

PV.04-04. DIRETRIZES PARA IMPLANTAGAO DE PISTA DUPLICADA
NA CONTINUIDADE DA AV. MARIA NERY RABELO

Trata-se de ligacdo do Anel de Contorno Norte do Municipio ao
Jardim Alto da Colina, com 500 m de extensao, a ser implantado
a medida daurbanizacdo das dreas adjacentes.

DIRETRIZ
DUPLICACaO

e
=
\
\ Y .
\ = T
LR Y O 1 >t
A L= et WY i ]

PV 04 - 04- Duplicagédo da Av. Maria Nery Rabelo - articulagcdo para o Jardim Alto da
Colina, conferindo organizacdo e seguranc¢a ao eixo norte
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PV.04-05. D'RETR'ZESPARA |MPLANTAGAO DEVIA DUP”CADA DA Rua Joao _B_atista Miss_ione_MigueI. Articula os ba_irros Parque
CUNTINUAGAU DA ESTRADA VICINAL ANTUNIU SERRATE das Laranjeiras e Residencial Monte Libano ao eixo norte de

circulacéo.

Trata-se do quarto trecho do Anel de Contorno Norte do
Municipio,com 900 m de extensao, a ser implantado a medida da
urbanizacdo das areas adjacentes. Compreende o trecho entre a
continuidade da Av. Maria Nery Rabelo e a Rua Jodo Batista DIRETRIZ
Miossi Miguel. DUPLICACAD
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PV 04 - 05- Continuidade da Estrada Vicinal Antonio Serrate- Vital articulagéo para o
municipio conferindo organiza¢cdo e seguranca ao eixo norte

- R B _ _ | =~ d P . . . . I— N I . I =
PV.04-06. DIRETRIZES PARA DUPLICAGAO DARUAJOAD BATISTA F ot o comiorinds oraamsacho s seouranca a6 ehxgnorte - o c112c20 para 0

v MIOSSI MIGUEL
Trata-se do quinto trecho do Anel de Contorno Norte do

Fu ndqgao Vanzolini Municipio, com 1.350 m de extens&o, a ser implantado a medida
da urbanizacdo das areas adjacentes. Compreende o trecho da

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena ¢ Sdo Paulo/SP m
fone: (11) 3024-2262
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PV.04-07. DIRETRIZES PARA IMPLANTAGAO DE VIA DUPLICADA PV.04-08. DIRETRIZES PARA DUPLICAGAO DE VIADUTO
— PQ DAS LARANJEIRAS — ESTRADA MUNICIPAL PARA FERROVIARIO
ESTACAO CORONEL MENDES

Trata-se implantacdo de duplicacdo do viaduto existente para
Trata-se do ultimo trecho do Anel de Contorno Norte do Municipio, continuidade e interligacdo do PV-04-07(final Anel Norte) e o
com 1.800 m de extensdo, a ser implantado a medida da PV-04-09 (Via Parque).

urbanizacdo das areas adjacentes, estabelecendo o limite da
expansao urbana do municipio neste setor. Compreende o trecho
entre Parque das Laranjeiras e a ponte existente sobre a linha férrea
junto a Estrada Municipal de acesso a Estacdo Coronel Mendes.

DUPLICACAO PONTE

DIRETRIZ
NOVA VI
DUPLICAD

PV 04 - 08- Duplicacdo do Viaduto ferrovidrioi existente, articulando Contorno
Norte com a Via Parque Proposta

v

Fundag¢do Vanzolini o O T
PV 04 - 07- Duplicacdo da Estrada Vicinal Antonio Serrate- Vital articulac&o para o

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266 municipio, conferindo organizacdo e seguranca ao eixo norte
Vila Madalena ¢ Sdo Paulo/SP

fone: (11) 3024-2262 ﬂ
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PV.04-09. IMPLANTACAO DA VIA PARQUE — ASSOCIADA A0 PV.04-10. DIRETRIZES PARA DUPLICAGAO DA ESTRADA VICINAL
PARQUE LINEAR DE AMARO NUNES “NENE MOR0"

Trata-se da implantacdo da via duplicada paralela ao Cérrego do Trata-se de duplicacdo em via com industrias que fard parte do
Amaro Nunes, com 1.340 m de extensdo, a ser implantada novo complexo viario, com 560 m de extensdo, a ser implantado
associado ao Parque Linear proposto para a regido. Compreende a medida da urbanizacdo das areas adjacentes. Compreende o
o trecho entre aferrovia e a Estrada Vicinal “Nene Moro”. trecho entre a Via Parque Proposta e a Saida de viaduto proposto

. T junto a Av. Francisco Gongalves.
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PV 04 - 10- Duplicagdo da Estrada Vicinal “Nene Moro”- Vital articulacdo setor com
ocupacao fabril

v

~ H= Y PV 04 - 09- Implantagado de via Parque- Articulacdo diferenciada para o municipio,
FU ndqgoo anzo"nl conferindo organizac¢do, seguranga e preservagado € Novo eixo para acesso ao
setor norte do municipio

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266

Vila Madalena * Sao Paulo/SP m
fone: (11) 3024-2262
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PV.04-11-12 E 13. DIRETRIZES PARA CONTINUIDADE DA AV.
FRANCISCO GONGALVES — TRANSPOSIGAO FERROVIA
E ACESSO A AV. MIGUEL BIAZZ0

Trata-se de um conjunto de intervencdes que articula a Av. Miguel
Biazzo ao setor norte e ao Parque Linear proposto. Estabelece,
através de complexo viario, a articulacao desejada ao setor norte
e aos bairros Vila Regina, Vila Montevidéu e Jardim das Rosas, e
Anel de acesso a SP-344, com 1.200 m de extensdo, a ser
implantado em conjunto com as intervencdes 12 e 13 assinaladas
na imagem. Assim somente terdo sentido se implantadas
conjuntamente com o PV-04 -11.
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PV 04 - 11,12 e 13- Articulagdo em conjunto abrangendo continuidade da Av. Francisco
Goncgalves, viaduto e ligacdo até Av. Miguel Biazzo

PV.04-14-17 E 18. DIRETRIZES PARA INTERLIGAGAO PARA A AV
FRANCISCO GONCALVES — PASSAGEM INFERIOR NA
FERROVIA E ACESSO A VILA MONTEVIDEU

Trata-se de um conjunto de intervencdes que articula a Rua Hélio
Bertachini a Rua Jo&o Silvio Barbosa com 280 m. Estabelece,
através de complexo vidrio, a articulacdo desejada através de
passagem inferior com dimensdes apropriadas aos bairros Vila
Regina, Vila Montevidéu e Jardim das Rosas, ainda com 300 m de
extensdo e articulacdo com rotatodria. Propde acesso direto para a
Av. Francisco Goncalves.
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PV 04 - 14,17 e 18- Articulacdo em conjunto abrangendo ligacdo para a Av. Francisco
Gongalves, passagem inferior a ferrovia e ligagcdo da Rua. Hélio Bertachini para a Vila
Montevidéu
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PV.04-15 E 16. DIRETRIZES PARA INTERLIGAGAO PARA A VILA
MONTEVIDEU — PASSAGEM INFERIOR NA FERROVIA E
NOVA VIA

Trata-se de um conjunto de intervencdes que articula a Rua
Nicola Carnaval a Rua Eleodoro Mateus de Moraes com 240 m.
Estabelece, através de complexo viario, a articulacdo desejada
através de passagem inferior com dimensdes apropriadas aos
bairros Vila Regina, Vila Montevidéu e Jardim das Rosas.

PV 04 - 15 e 16- Articulagdo em conjunto abrangendo ligagdo com passagem inferior
a ferrovia e nova ligacdo na Vila Montevidéu

PV.04-19. REVISAO DE CIRCULAGAO PARA ACESSO A ZONA NORTE

Refere-se ao tratamento geral de sentidos de circulacdo para
toda cidade, em especial as ruas que dao acesso a zona Norte.
Trata-se de META, cujo prazo é médio, mas deve ser elaborado
projeto vidrio especifico. Esta medida visa a redefinicdo geral e
unificada de adequacdes na circulacdo que serd complementada
com as novas Avenidas e transposicdes propostas neste TERMO.

PV 04 - 19- Reavaliacdo de circulagdo que devera ser realizada com a contratacdo
de projeto especifico para modificacdes de circulacédo
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PV.04-20. IMPLANTAGAO DE ZONA AZUL NA REGIAQ CENTRAL

Refere-se ao tratamento geral de politica para estacionamento
rotativo. Trata-se de META, cujo prazo é médio, mas que deve ser
elaborado projeto viario e Lei especifica. Esta medida visa a
implantagdo de Zona Azul de 22 a 62 das 8h30 as 17h30 e, nos
sdabados das 08h30 as 12h30, com proposta para 2 setores:

e Setor 1 na area central entre as Ruas Francisco Guilherme,
José Bonifacio, Dona Amélia e General Osorio.
e Setor 2 nas proximidades do Hospital.
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PV 04 - 20- Implantacdo de Zona Azul que devera ser realizada com a contratacéo de
projeto especifico para sinalizacdo apds aprovacao de Lei especifica para
Estacionamento Rotativo

PV.04-21- 22 E 23. REVISAO DE CIRCULAGAO PARA NOVAS
TRANSPOSIGOES DO CENTRO

Refere-se ao tratamento geral de sentidos de circulacdo em funcao
da proposta de transposicdo eliminando as passagens de nivel
existentes nas Ruas Capitao Silva Borges e Rua XV de Novembro, em
especial as ruas que ddo acesso a zona Norte. Trata-se de DIRETRIZ
comdiscussao entre VLI e DNIT, cujo prazo é médio, mas que deve ser
elaborado projeto viario especifico. Esta medida visa a redefinicdo
geral e unificada de adequacdes na circulacdo que sera
complementada com as transposicdes propostas neste TERMO.

PV 04 - 21, 22 e 23- Implantagdo que depende de DIRETRIZ junto ao DNIT e VLI.
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PV.04-24. IMPLANTAGAO DE CICLOVIA NA AVENIDA MIGUEL
BIAZZ0

Refere-se a implantagcdo de ciclovia no canteiro central da Awv.
Miguel Biazzo, com 1.550m de extensao, abrangendo toda Avenida
e interligando a ciclofaixa existente na Estrada Vicinal Jodo Duarte.
Trata-se de META, porém com autorizacdao da ARTESP para
passagem debaixo de viaduto das SP-344, cujo prazo é médio, mas
interligara ciclofaixa existente de acesso a distrito industrial.
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PV 24- Implantacao de ciclovia com 1.550m, interligando ciclofaixa existente

PV.05. PROJETO DE SINALIZAGAO GERAL E DE ORIENTAGAO DE
TRAFEGO

Refere-se ao tratamento geral de sentidos de circulacdo para
toda cidade, em especial as ruas que poderdo constituir novos
binarios de circulacdo. Trata-se de META, cujo prazo é médio,
mas que deve ser elaborado projeto viario especifico.

Outra contratacdo especifica refere-se ao tratamento das placas
de indicacdo, assumindo a posicdo de destaque que Aguai tem no
“Caminho da Fé”. Assim, o tratamento especifico para orientacdo
do trafego de toda cidade, como medida complementar ao
turismo religioso e de esportes do municipio.

PV 05 - Necessidade de revisdo geral da sinalizagdo do municipio, em especial de
Indicacdo, uma vez que é em Aguai que se inicia um dos principais trajetos do
“Caminho da Fé”
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PV.06. 0 PLANO CICLOVIARIO

O conjunto de medidas para viabilizar a bicicleta como
importante meio de transporte é fator estratégico para a cidade.
Desta forma, como META deverd ser elaborado o Plano
Cicloviario para viabilidade e incentivo deste modal, obviamente
obedecidas as limitacdes de gabarito do sistema viario e de
declividade de determinadas vias. Medidas iniciais formam
tomadas, mas é preciso conferir carater estruturado e articulado,
dai sua inclusdo como Projeto Viario Estruturador, a ser
contratado como projeto especifico, incluindo conjunto de
medidas educativas a ser incluidas.
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PV 06- Exemplo de parte de uma ciclofaixa e /ou ciclovia que devera ser integrado ao
sistema viario

PV.07. IMPLANTAGAO DE TRANSPOSICOES FERROVIARIAS

O municipio de Aguai tem intrinseca histéria com seu
desenvolvimento pela ferrovia, porém o crescimento populacional
e a auséncia de politica restritiva de ocupacao de algumas areas,
que levou aa adocdo de novas posturas entre os modais de
transporte nacidade

Hoje em dia, o atual sistema é conflituoso, e a solucdo passa por
isolamento de passagens em nivel com a substituicdo para
viadutos e passagens inferiores (com dimensdes apropriadas) a
serem construidas como as novas vias de circulacdo. Observa-se
muita dificuldade de acesso aos bairros e com isto é sentida a
falta de articulacdo vidria entre os diversos setores e bairros da
cidade. Trata-se de DIRETRIZES, cujos recursos deverdo ser
viabilizados por projetos especificos em outras esferas.
Governamentais e por fundos a serem criados, conforme o novo
desenho da estruturacdo viaria da cidade, apontadas a seguir:

PV 04-08 - Duplicacdo de transposicdo existente, associada a implantacdo da Via
Parque e Complemento do Anel Norte, a serem implantados conforme expansao
urbana nas adjacéncias.
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PV 04 - 12 - Transposi¢do com carater estruturador ao desenvolvimento e ocupac¢do a
area de expansédo a ser implantada como acesso entre a Av. Francisco Gongalves e
Av. Miguel Biazzo, estabelecendo alternativa de acesso a Zona Norte, mas também
em &rea industrial da cidade.

PV 04 - 16 e 18 - Transposicdes a serem implantadas com carater estruturador de
acesso a Vila Montevidéu, a serem viabilizadas através de fundo urbano a ser criado,
como contrapartidas do desenvolvimento imobilidrio da cidade

PV 04 - 22 e 23 - Transposi¢cdes a serem implantadas com carater estruturador de
unificacdo do centro em substituicdo as passagens em nivel da Rua Capitdo Silva Borges
e da Rua XV de Novembro, a serem viabilizadas através de intensas negociacdes com
DNIT e VLI e também por fundo urbano a ser criado, como contrapartidas do
desenvolvimento imobilidrio da cidade
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04.03. PROJETOS ESTRATEGICOS (PE)

Tratam-se das acdes de médio e longo prazo, visando a
estruturacdo para novas possibilidades e melhorias significativas a
boa circulacdo e seguranca do trafego, com carater estruturante:

PE-O1 - Articulagdo vidria com a Zona Norte como novo eixo de ligagdo e articulacdo
vidria da cidade

PE.01. IMPLANTAGAO DE NOVO SISTEMA VIARIO COM PARQUE
LINEAR

Pela condicdo de zoneamento junto a areas ao longo do Cdérrego do

PE.02. ADOGAO DE NOVOS GABARITOS VIARIOS

Amaro Nunes, e principalmente como alternativa socioambiental e Novo Gabarito para as novas vias estruturais como a seguir:
ainda de acesso a Zona Norte as novas vias de circulacdo
propostas como Via Parque, contribuird para o desenvolvimento ke,
ambientalmente equilibrado deste setor. Também se constituira o
em importante espaco de educacdo ambiental e de lazer para a : E
populacao. ; \{ =
—
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Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266 PE O1 - Inteligar ZEU e ZICS através de Parque Linear junto ao Cérrego do Amaro Nunes

Vila Madalena * Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262

PE-02 Gabarito sugerido, com adoc¢do de ciclovia e de arborizacdo, com 33 m de
largura para as novas vias estruturais do municipio
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Novo Gabarito para as vias Coletoras com 25m, que devera se
adotar Ciclovia, com iluminacdo a Led, arborizacdo e passeios
com acessibilidade, além de drenagem e sinalizacdo refletiva,
conforme modelo a seguir:
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PE-02: Gabarito Via Coletora, com adoc¢ao de ciclovia e demais infraestruturas, incluindo
arborizacdo, com 25 m de largura.

Para as vias coletoras, para o efeito de capilaridade e de
distribuicdo do trafego, considerando ainda sua potencialidade
para os itinerarios do transporte coletivo e ainda do transporte
ativo, dever&o ser adotadas ciclofaixas, podendo, ainda, sob
avaliacdo técnica, ser adotada ciclovia central (a depender do
local compartilhada com pedestres). Segue o modelo com
ciclofaixa a seguir:
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PE-02: Gabarito Via Coletora, com ado¢ao de ciclovia e demais infraestruturas, incluindo
arborizagcdo, com 25 m de largura.

Paraas Vias Locais adotar 15m de gabarito com 3 m em cada calcada.

Para as Vias Rurais, adotar o gabarito minimo de 15m, reservando
pista como minimo de 3,5m por faixa; o restante devera ser reservado
para acostamento e drea para equipamentos de drenagem.

Para as vias rurais, dependendo da localidade, em funcdo do uso
e ocupacao, também necessitam de dimensdes diferenciadas, a
exemplo de outros municipios, sendo que, para as Regionais e /
ou Rodovias, devera ser reservada, em suas areas lindeiras, faixa
non eadificandi com no minimo 15 de largura para futuras vias
marginais municipais.
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PE.03. DA EXIGENCIA PARA 0S NOVOS LOTEAMENTOS

Do Conceito

Constitui objetivo a relacdo sadia entre uso e ocupacao do solo,
conforme previsto na Lei de EIV. Na area urbana, a relacao do
desenvolvimento devera ser sustentavel, assim como o uso do
capital imobilidrio, legitimo em uma sociedade capitalista,
deverd estar aliado ao interesse de dotar de infraestrutura os
espacos, de forma a possibiltar o ir e vir com seguranca, para que
o sistema de mobilidade seja abrangente, possibilite itinerarios
do transporte coletivo, possibilite caminhar agradavel e, ainda,
gue as bicicletas facam parte deste conceito.

Das Calc¢adas

Constitui objetivo que os hovos loteamentos e/ou parcelamentos
do solo tenham passeios implantados com piso uniforme,
antiderrapante e com acessibilidade nos moldes da NBR 9050.

Dalluminacado

Constitui objetivo que os novos loteamentos e/ou parcelamentos
do solo tenham sistema de iluminacdo a Led, com economia de
consumo e melhor eficacia de iluminagéo.

Das Bicicletas

Constitui objetivo que os novos loteamentos e/ou parcelamentos
do solo tenham ciclovias e ciclofaixas em funcdo dos novos
gabaritos viarios, para vias estruturais e coletoras.

Da Sinalizagcao

Constitui objetivo que os novos loteamentos e/ou parcelamentos
do solo tenham suas vias devidamente sinalizadas com material de
alta qualidade e comrefletividade.

Da Drenagem

Constitui objetivo que os novos loteamentos e/ou parcelamentos
do solo tenham infraestrutura de drenagem completa e eficaz,
assegurando boa trafegabilidade em qualquer condicdo climatica.

Da Arborizagao

Constitui objetivo que os novos loteamentos e/ou parcelamentos
do solo tenham arvores plantadas, conforme espécies apromiadas,
garantindo sombreamento, sem danificar tubulacdes e afins,
conforme Plano de Arborizacdo Municipal.

PE.04. CRIACAO DA ESTRUTURA PARA A MOBILIDADE

As acdes em aprender e distinguir o certo e o errado, viver em
sociedade e valorizar a vida sao premissas para a criacdo da
Educacédo para a Mobilidade em Aguai. O comportamento das
pessoas € a regra basica para o convivio social na mobilidade,
sendo assim, educar poderd sim trazer mudancas significativas
para a nossa realidade atual, mudando dessa forma as
caracteristicas negativas da mobilidade.

Para que se possa haver em nossa sociedade condutas com
comportamentos que beneficiem o coletivo e ndo apenas o
individuo, acredita-se que o ensino de regras de mobilidade,
inseridas no dia a dia, podera criar e cidaddos melhores e
transforma a sociedade.

A criacdo do Programa de Educacao para a Mobilidade Segura
de Aguai, bem como criar condicdes para em, conjunto com a
Secretaria de Educacao, desenvolver conteldo programatico
para uma série de atividade, dentre as quais culminam na criagcao
de um Espaco Vivencial.
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O Ensino Infantil

A ideia é valorizar e capacitar os educadores, que deverdo ser
treinados para incluir a seguranca viaria de forma transversal na
grade curricular, além de reforgar direitos e responsabilidade de
todos os atores do Sistema Mobilidade.

As acdes deverado ser desenvolvidas de acordo com faixa etaria
dos estudantes e vdo contemplar atividades internas e externas,
enfatizando os papéis de pedestres, ciclistas, passageiros e
condutores, assim como seus direitos e deveres, com base nas
Diretrizes e Portarias do DENATRAN, voltadas a educacédo para a
Mobilidade Segura.

O Ensino Fundamental

Nesta direcdo, a inclusdo do tema Mobilidade no curriculo das
instituicdes de Ensino Fundamental deve ser organizada de
forma a possibilitar o conhecimento da cidade onde se vive, com
os diferentes papéis: pedestre, passageiro, ciclista.

Assim, reconhecer aimportancia da prevencao e do autocuidado
noir e vir, bem como para a preservacao da vida, no dia a dia, com
o estimulo a atitudes de respeito as normas de transito e as
pessoas, buscando sua plenaintegracdo ao espaco publico.

O Espaco Vivencial
Envolver a capacitacdo vivencial dos alunos devera ser base para
as séries do ensino fundamental.

O espaco possibilita ainteracdo dos espacos, indo muito além da
simples construcdo e pavimentacdo da pista para circulacdo
segura, espaco comumente empregado nos programas desta
natureza.

O espaco Institucional deverd ser assegurado com a visitacdo da
Secretaria pelos estudantes, assim, a primeira turma iniciara a
atividade pela aproximacdo com Agentes de Transito e Guardas

Municipais; apos a turma de estudantes pode se dirigir as salas de
Educagao, cominteracao tecnoldgica.

Atividade em Espaco Pista, na qual o conceito é tratar crianca
como Crianca no Transito, assim o objetivo ndo é torna-la
motorista mirim.

O espac¢o também pode ser destinado

A capacitacdo de professores, bem como aos:
*Alunos da Rede Municipal, do Ensino Infantil, que possam ser
oferecidas atividade de meio periodo, equivalentes ao horéario
das aulas, como complemento da atividades desenvolvidas.
*Alunos da Rede Municipal de Ensino Fundamental, que possam
ser oferecidas atividades de meio periodo, como vivencia e
fixacdo dos conceitos desenvolvidos nas aulas durante todo o ano
letivo.
* Abertura com prévio agendamento para as escolas particulares e
de outras cidades e/ou outras esferas governamentais.

As Campanhas Educativas

Abrange toda gama de publicacdes, internet, redes sociais e
participacdo nas atividades permanentes, como Semana
Nacional de Transito e Maio Amarelo, Também Cipas e palestras
em Universidades.

A Criagdo da Secretaria de Mobilidade

Esta é acdo que estrategicamente devera nortear a estruturacao
de secretaria propria para a mobilidade, em consonancia com a
Lei de Mobilidade, uma vez que assegurar mobilidade segura
também passa por estruturacdo institucional, com infraestrutura
para gerenciamento, manutencdo e projecdo de equipes e
atividades pertinentes ao desenvolvimento operacional
aprimorado do transito e transporte de Aguai.
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0. TRANSPORTE

PARA A IMPLANTAGAO DO TRANSPORTE PUBLICO

Aguai padece do sistema de transporte publico, e este é o maior
problema diagnosticado, dentre outros como os limitantes da
linha férrea criando descontinuidade entre os bairros, da falta de
qualidade na sinalizacao vidria. Mas seguramente é a busca da
implantacdo do transporte publico que devera ser priorizadanaa
gestdo publica.

Para reversdo desses sintomas aponta-se proposta de novos
servicos, com tarifa ZERO, a exemplo de cerca de 80 outros
municipios que adotaram esta forma de tarifa, entendendo como
0 servico publico no transporte deve ser compatibilizado com a
realidade sdécioecondmica da populacdo. Podemos ainda
avancar na integracdo com as bicicletas/ciclovias e pela
readequacédo viaria para integracdo do territdério, com melhoria
significativa para o novo transporte publico a ser implantado.

05.01. AREAS DE INTERVENGOES TRANSPORTE (AIT)

Tratam-se das acdes prioritarias de acdo imediata, visando as
correcdes pontuais:

AIT.01. IMPLANTAGAQ IMEDIATA DO TRANSPORTE COLETIVO
MUNICIPAL COM A ADOGAO DE PARTE DA FROTA MUNICIPAL

Trata-se de META como medida urgente, com a instituicdo de 6
linhas a serem operadas com 7 Onibus, com servidores
municipais, adotando parte da estrutura da frota de escolares,
separando custos para evitar problemas com fundos especificos
daeducacao.

Linha 1 WVermelha total 16 Km - Uso de 2 énibus
Vila Sao Jose, Hospital, Centro, Monte Libano e Parque das Larajeiras
Linha 2 Verde 11,5 Km - Uso de 1 6nibus
Haospital, Centro, Lot Tarcizio Alonso e Distrito Industrial Il
Linha 3 Marrom Diametral - 13,5 Km - Uso de 1 énibus
Diva Saad, Hospital, Centro e Jd. Flamboyant
Linha 4 Ciano - 8,1 Km - Uso de 1 dnibus
Hospital, Centro, Vila Braga e Jd. Montevidéu

Linha 5 Magenta - 8,7 Km - Uso de 1 énibus
Hospital, Centro, Jd. Vista da Colina e Vila das Flores

Linha 6 Azul - Total 13,8 Km - Uso de 1 dnibus
Hospital, Centro, Jd. Novaguai, jg. Santa Maria, Jd. Nova Ameérica e jd. Aeroporto

lnErsmpn
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mmmeem  LiNN2 1Vermelha fotal 16 Km - Uso de 2 dnibus
Fundag¢do Vanzolini

Wila 530 José, Hospital, Cenfro, Monte Libano e Pargue das Larajeiras
Linha O1 - Vermelha frequéncia inicial 30 minutos hora pico manha e tarde, demais
horarios a cada 45 minutos
Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena * Sao Paulo/SP
fone: (11) 3024-2262
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LEGENDA

Linha 4 Ciano - 8,1 Km - Uso de 1 énibus s
Hospital, Centro, Vila Braga e Jd. Montevidéu g, N

Linha 04 - Ciano frequéncia inicial 30 minutos hora pico manha e tarde, demais LEGENDA
horérios a cada 45 minutos. . B 1
mmmumyt LiNha 5 Magenta - 8,7 Km - Uso de 1 énibus %
Hospital. Centro. Jd. Vista da Colina e Vila das Flores W

Linha O5 - Magenta frequéncia inicial 30 minutos hora pico manha e tarde, demais

horérios a cada 45 minutos.
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Linha 06 - Azul frequéncia inicial 45 minutos hora pico manha e tarde, demais horarios a cada 1h.

AIT.02. CRIAGAO DE PONTOS

Trata-se de META, como medida geral para atendimento,
deverao ser adotados no primeiro momento, postes com placas
nos itinerarios

de ponto distanciados ente 330 m a 400m

estabelecidos.

AIT-02. Placas a serem implantadas de 330 m a 400m em cada itinerario

Fundag¢do Vanzolini

Rua Dr. Alberto Seabra, 1256/1266
Vila Madalena ¢ Sdo Paulo/SP

fone: (11) 3024-2262
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05.02. PROJETOS DE TRANSPORTE (PT)

Tratam-se das acdes imediatas e de médio prazo, visando as
adequacdes a boa circulacdo e seguranca do trafego, mas ainda
de carater tépico e pontual:

PT.01. IMPLANTAGAO DE ABRIGOS NOS PONTOS

Refere-se ao tratamento geral na cidade e em especial o
compartimento Central, valera para todos os locais de grande
movimentacdo de pessoas e em particular nas proximidades de
escolas e postos de salde. Trata-se de META, cujo prazo é médio,
mas que deve ser elaborado projeto de padronizacdo especifico
identificando os pontos, linhas, itinerarios, tabela horaria. Da
mesma forma, devera ser iluminado, contar com lixeira e bancos,
para tanto, devera ser desenvolvido um padrdao que identifique a
cidade, e sua implantacdo devera ser custeada pelos novos
empreendimentos da cidade.

PT O1 - Exemplo de novos abrigos

PT.02. INTEGRAGAO DAS BICICLETAS NO SISTEMA DE TRANSPORTE

Trata-se de META, cujo prazo é médio, mas que deve ser elaborado
projeto de padronizacdo adequando-se aos novos pontos de
parada, de maneira a promover |local seguro para guarda das
bicicletas. Desta forma os trajetos intrabairros poderiam ser feitos
por bicicletas, sendo que os trajetos mais longos seriam
complementados por &nibus. Sua implantacdo poderd ser
custeada pelos novos empreendimentos da cidade, a titulo de
contribuicdo de melhorias, e de certa maneira como medida
compensatdria dos impactos na movimentagcdo de pessoas, porém
reduzindo a necessidade do uso de automaoveis, principalmente no
centro, cujo espaco e vagas sao cada vez mais raros.
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PT.03. MIGRAGAO PARA ENERGIA LIMPA NO SISTEMA DE
TRANSPORTE

Trata-se de META, cujo prazo é médio, mas que deve ser
elaborado projeto de captacdo de recurso junto a outras esferas
governamentais para implantagdo de frota movida a Energia
Elétrica, assumindo a possibilidade de veiculos menores, tipo
micro-6nibus elétricos, como maneira de mover 100 % da frota
em menos de 8 anos.

PT 03 - Exemplo de micro-énibus elétrico em teste em Belo Horizonte a ser adotado
com aquisicdo para o municipio a ser adotado 1 veiculo por ano, de maneira que em
8 anos 100% da frota estard renovada
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